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Vikingarnas skepp och navigering

Författat av Carl Norberg, som är cirkelledare i Mervetarna men också 

hövding i ett skeppslag, som vårdar och bemannar världens 

äldsta seglande vikingaskepp, Viking Plym av Täby.
Vikingarnas färder nådde  vida ut i världen. Från Ishavet i norr till Medelhavet i syd. Från ryska flodsystem och Kaspiska havet i öst till västra Nordatlanten med Grönland och Vinland (Nordamerika) i väst. Vilka egenskaper gjorde då deras 

skepp helt överlägsna på haven? Här berättas kortfattat om det.

Hur fann man rätt väg på haven? Det har alltid fascinerat hur vikingarna långt innan kompass och kronometer kunde nå så fjärran mål. Här berättas med ett exempel hur man kom till Island.

(Obs ordet "berättas" - vi skall behandla en tid då inget skriftspråk fanns här uppe i Norden - utom svårtydda runslingor)
En effektiv skönhet

Vackra skepp seglar bra, en gammal sanning som i högsta grad gäller vikingaskeppet. I god vind kunde ett långskepp skumma fram med 15-20 knop och med nutida repliker kan man ofta segla om moderna båtar. Skummet kring drakstäven var en mycket viktig symbol i dåtida diktning.

Det var dock inte bara farten som var viktig utan även andra egenskaper.

Både rodd och segling

Den här allsidigheten var mycket användbar vid växlande vindar, trånga vikar och färd längs floder. Riggen var lättskött med fällbar mast men råseglet var förstås bäst vid akterliga vindar. Viss kryssfömåga fanns dock.

Lätt och sjövärdigt skrov
När en stock (ofta ek) spräcktes upp kunde borden göras tunna och ändå bli starka och smidiga genom att fibrerna var intakta. Med "primitiva" metoder tillverkade man alltså bättre bord än vi gör i dag med sågar och andra moderna verktyg. Från gångna tider hade man lärt hur spanten kunde surras till borden och den metoden levde kvar under vattenlinjen.

 Man fick då en elastisk botten, som sviktade mjukt mot havsvågorna. Givetvis något otät - men det fanns gott om både öskar och folk. Sagor berättar hur allt ösande kunde bli jobbigt. Däcket hade dock lösa småbrädor, som var praktiska att lyfta bort för ösning. För säkrare havsfärder kunde det finnas "skvättbord", dvs en extra förhöjning av bordläggningen. Sköldar längs relingen synes ju på alla bilder men de var troligen oftast intagna vid segling.

Ett norskt replikskepp i fullskala byggt 1892 korsade Atlanten och kaptenen var full av lovord över hur härligt hon gick i sjön.

Grundgående

Med sitt ringa djupgående (under 2 m) kunde skeppen gå in, där inga andra skepp kunde förfölja. Man kunde urlasta på flacka stränder eller ro upp i floder långt in i främmande land.

Krigare eller gods ombord
Långskeppen kunde bli mycket stora - även om jättar på 100m nog mest var myter. Det största fyndet hittills i Roskilde  mäter 35m och hade troligen ca 75 mans besättning. Man bör betänka att detta avser skeppen på de stora haven, t ex söderut mot  Medelhavet eller i västerled mot Island och senare även "Vinland", dvs Nordamerika. När Leif Eriksson som förste europé steg i land i Det Nya Landet år 1.000 e Kr var han nästan 500 år före Columbus, som sedan "återupptäckte". 

När svearna drog i österled från mellersta delen av nuvarande Sverige var det med mindre skepp. Små skepp på 8-12m var mera användbara när man behövde dra dem på land förbi forsar i de ryska floderna.

När nutida skeppslag visar upp halvskale-skepp så är det alltså inga leksaker utan levande historia.

För renodlade godstransporter (och kanske även långfärder) fanns bredbukiga s k knarrar och det fanns förstås också små båtar i många andra format. I väglöst land var det  vattenvägarna som förenade bygder och folk.

Fruktade drakar
Drakhuvudet i stäven skulle sprida skräck och fasa redan före landstigning och stormning. Kanske även skydda skeppet från havets fasor. Benämningen är därför ofta "drakskepp". Det  förväxlas dock ibland med "drakbåt", som har mångtusenåriga rötter i Kina, men även förekommer i modern tappning som tävlingsbåt vid rodder.

Grann ornamentik
De vikingatida fynden visar ju med sina fantastiska smycken, vapen, bildstenar mm hur framstående konst man kunde uppnå. Ett vackert skepp kunde vara en hövdingagåva och skulle då ha utsökt ornamentering. Det kunde också som det världsberömda Osebergsskeppet först vara lustskepp för en drottning och sedan bli hennes grav.  Dess välkända djurornamentik är ganska oslagbar.

Segel i vadmal
Medan träkonstruktioner och även järnnitar, rigghakar, ankare mm kan studeras i fynden finns inga säkra bevis på hur seglen var sydda. Man tror nu att det vanligaste materialet var vadmal och man har gjort ingående experiment med segel av ylle i olika kvaliteter. De visar sig mycket användbara och kan i lämplig ullkvalitet vara vattenavvisande.

Hur såg de då ut? På bildstenar från Gotland är korsflätade segel typiska och i andra bilder är randade oftast förekommande. Oavsett slutkonstruktionen var det vävstolens bredd som gav vådens mått på ca 40-50cm. Nutida segelrepliker görs ofta i randning med färger, t ex rött och vitt, men här finns nog inga belägg alls i fynden. Att man kunde färga med naturprodukter är dock väl känt och i kläder kunde ju stor prakt visas.

Troligen skulle ett praktskepp ha både drakhuvud och vindflöjel i vackra former, riklig ornamentering och kanske någon symbol invävd i seglet. Skeppen var inte enbart krigs- eller lastfartyg utan också maktsymboler med ceremoniell användning som t ex gravskepp.

Seglets form är något som i hög grad sysselsätter forskarna. Hur högt? Hur brett? Kanske snett?

På senare tid har man bl a på det svenska replikskeppet Skidbladner kunnat visa att man uppnår god kryssfömåga om ett smalt råsegel lutas upp på höjden vid kryss. Om vikingarna använde den möjligheten är väl inte historiskt belagt men inspiration från latinseglen i Medelhavet kan ha säkert ha bidragit. Kanske satt man i vintermörkret och sade sig "Kan de så kan väl vi?"

Styrbord var hövdingasidan
Den välbekanta styråran har ju givit ett internationellt begrepp "styrbord" för högra sidan av ett fartyg.  På tavlor står alltid hövdingen där och spanar eller styr. Detta blev så en marin tradition och en svensk amiral kunde aldrig tänkas promenera på annat än styrbordssidan - så länge det fanns däck som medgav sådant.

  Det har visat sig på replikskepp att konstruktionen är synnerligen funktionell om man behärskar konsten att hitta rätt vinkel mot vattnet. Annars kan man få vibrationer så att surrningen av styråran skavs sönder.  Men de gamle kunde nog.

Tågvirket viktigt
Att tvinna djurhudar till starka och smidiga rep var en stor konst. Det finns berättelser om hur värdefulla goda skinn kunde vara och om barn som fick tugga skinnet för att göra det smidigt. Seglet styrdes med ett antal linor och det har även förekommit "skotnät". Det är en märklig konstruktion med nät över hela seglet och skotlinor nertill. En känd bildsten visar sådant.

Inga hytter
Däcket var oftast helt öppet och med stuvutrymmen under. En upphöjd del akterut kan ha funnits ibland och då kanske med sovplats för de ledande personerna. Övriga fick i ur och skur koja på däck, troligen skyddade under hudar eller vävar. Kanske fanns något hudtak att spänna upp till skydd.

I isande vindar på Nordatlanten bör det ha varit minst sagt bistert men man genomförde färderna främst under varmare delen av året.  

Dessutom var klimatet i Norden betydligt varmare  vid denna tid. Bl a nådde eken långt upp i landet vilket var bra för skeppsbyggnad.

Hur navigerade man?

Solen och tiden
Inga kalendrar eller klockor fanns men året gick sin gång. Tid för sådd och skördetid, midsommar och midvinter var nog de viktiga begreppen - och allt fanns ju i solhöjden! Redan som barn fick man säkert lära sig att solskuggan ändrar längd med år och tid på dagen. Ett spjut kunde stå som mäthjälp där ute på planen utanför långhuset.

 Så här kan det ha varit: En grönmålad sten på marken visade när spjutskuggan angav såningstid (när solen som högst på dagen) och en rödmålad angav tid för midsommarfest.

Med den bakgrunden känns det naturligt att vikingarna var väl medvetna om väderstrecken och innebörden av solhöjden.

Detta var förstås avgörande för navigationen.
Inga sjökort - men berättelser
Inga kartor eller skrivna reseskildringar fanns. Allt byggde på muntlig tradition och man kan föreställa sig hur det berättades för de unga om de erfarnas färder och äventyr. Det gällde att lyssna noga när fadern beskrev landmärken, strömmar och annat man måste känna innan egen seglats.

Det fanns dock också "leidarmän", som var förtrogna med färdvägarna och som kunde anställas vid viktig färd. Även dessa berättade för sina söner och det förefaller ha funnits ett "lotsskrå", som bevarade sina hemligheter för sig själv.

Kustnära färd
Vid färd längs kusten var förstås landmärken viktiga och de kunde nog kompletteras med egna sjömärken som rösen eller eldar. Enslinjer var säkert väl kända och kan ju ge god säkerhet. (Siktlinje över två landmärken).

Ut på vida havet
Först bör betänkas att man väntade till årstid med stabilt väder

"Gör ditt skepp sjöklart när sommaren börjar och stanna inte till sjöss under hösten om du det kan undvika" (Råd till kungason ur "Konungs skuggsja")

Vidare var klimatförhållandena sådana att vindar mellan nordost och sydost troligen dominerade på Nordatlanten sommartid. För långfärd i västerled var ju detta särdeles viktigt.

Från Norge till Island
Utan sjökort, utan kompass, utan klocka och logg seglade man denna avsevärda överfart. Man tillämpade då breddgradsnavigering utan att veta vad "latitud/breddgrad" var för något (!) En spekulation kan vara att man talade om "nordläge" med solhöjden som given referens.

Låt oss vara med på en färd i fantasin:

Av en granne, som kommit åter från Island, hade man fått ett "solbräde". En synnerligen enkel men genial liten sak, ca 4 dm lång. I brädet kunde man fästa en pinne nära ena ändan och där fanns också ristat en  kort båglinje tvärs brädet nära andra ändan. 

Grannen hade just vid den här årstiden avpassat pinnen så att dess skugga nådde precis till linjen  där han stod  på Islands höga ostkust. Och mitt på dagen då solen står som högst skall det förstås vara.

Uppsök så rätt "nordläge"
Man vet att den egna hamnen ligger väl söder om Islands nordläge och kan också se det på brädet redan på land. Det gäller alltså att styra i västerled men med dragning mot norr för att snedda upp mot rätt nordläge (breddgrad). Så fortsätter färden tills skuggan når precis till Islandslinjen mitt på dagen.

 Är det mulet får man vänta och beräkna från en solstund på eftermiddagen. Vissa fynd antyder en böjd kurva för hela dagen.  Vid lätt molnighet kan man använda den "solsten", som grannen också vänligt nog överlämnat. När man riktar den mot skyn ser man solriktningen trots molnen. (Ingen sådan sten har nog återfunnits, men man anser att det har varit ett mineral, som polariserat ljuset och medgivit "solpejling").

Under natten har man förstås ledarstjärnan till hjälp. Polstjärnan är ett säkert stöd för kurshållning. 

Havsdyningen var också en viktig grund för kurshållning och strömmar var säkert rätt kända.

Vänd nu stäven mot målet
Man är nu uppe på rätt nordläge och sätter förstås kursen rakt västerut med hjälp av solriktningen. Men hur långt har vi kommit? Jo, sedan första solnedgången har dygnen räknats. Ett knivjack per dygn har ritsats i relingen. De gamle har berättat att det brukar ta 7 dygn i goda vindar så nu vet man hur många som bör vara kvar av färden.

Vi närmar oss
I kvällningen ser vi simmande sjöfågel lätta och styra i vår kurs mot väster. Det är landsovande fåglar på väg mot sin ö för natten. När nästa dag börjar bli varm skymtar vita moln i kursen! Vid god sikt ser man så den höga kusten långt ut till havs. Där ligger Island!

Men om vindarna vrider?
Det här lät ju nästan alltför enkelt för att vara sant. Självfallet underlättar stabila vindar och därmed raka kurser. Säkerligen kunde en sådan här överfart bli väl så slingrig om vinden växlade. Kryssa var svårt och rodd till havs nog mera en nödhjälp vid stiltje.

Man måste därför tro att många färder blev misslyckade eller att man kom dit vindarna drev en. Leif Eriksson blev själv vinddriven och missade Grönlands sydspets. Så kom han till det nya landet i väster.
Historiska belägg?
Fynd med "navigationsinstrument" är mycket sparsamt förekommande och olika tolkningar förekommer också. Att breddgradsnavigering var grunden för långfärder är utom tvivel - och det var ju också den metod Columbus senare använde. (Han hade för övrigt, vilket är föga känt, varit på Island innan sin färd mot "Indien". Vikingasagor fanns i hans sinne!)

Många  fick  sätta livet till vid stormar och sjönöd. Att nordborna  var suveräna sjöfarare visar dock historien tydligt. Med primitiva hjälpmedel klarade de färder som  nutida seglare måste ha satellitnavigering , väderfax och autopilotstyrning för att ge sig på.

Bland alla tusentals nutida efterföljare i  hundratals replikskepp av  skiftande slag är respekt och vördnad  stora för vikingarna som sjöfarare.

Exempel på frågor

1. Vilka minnen finns i er hembygd med koppling till vikingaskepp och färder?

2. Ge andra exempel på hur solmätning haft betydelse i olika kulturer

3. Varför har Columbus fått helt dominera som upptäckare av Amerika?

4. Vilka andra faktorer kan ha påverkat navigeringen än de nämnda?

5. Hur klarade man mathållning till havs?

6. Och hur skötte man hygien och hälsa?

Hänvisningar

1. Nationalencyklopedin (NE)

2. Vikingen, Wahlström & Wistrand 1996

3. Hemsidor med många länkar ut i nutida vikingavärld 
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